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Pneumatische Feder-Dampfer-Einheit 

Bei einer pneumatischen Feder-Dampfer-Einheit fur Kraft- 
fahrzeuge, mit einem rylindrischen Gehause und einem in 
diesem Gehause verschiebbar gefuhrten Kolben mit einer 
Kotbenstange, wobei der Kolben das Gehause in eine beim 
Einfedern kleiner werdende, vom Gehause umschlossene 
Kammer und eine beim Einfedern grd&er werdende, von ei- 
nem Rollbalg abgeschlossene Kammer unterteilt ist 2ur Ver- 
ringerung des Herstellungsaufwandes das zylindrische 
Gehause auf der dem Rollbalg und der Kolbenstange abge- 
wandten Seite offen ausgebitdet und durch ein separates 
Bauteil unter Zwischenschaltung einer Dichtung abge- 
schtossen. Bevorzugt ist das separate Bauteil unmittelbarer 
Bestandteil der Karosserie des Kraftfahrzeuges. 
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1 • n^nrch kann ein einfaches Rohr mit eincm 

Beschreibung ^S^^S^ des zylindrischen Gehauses 

Die Erfindung betrifft eine pneumatische Feder- ^"^^gsbeispiele der Erfindung sind im fol- 
DSpfe^S Or ein Kraftfahrzeug gemaB dem Einzelheiten naher eriiutert D» 

anbaubar ist, vergroBert aber den herstellungstecfcn. kelals2yl i ndris d,esGehause^ inheit der 

schenAufwand. ein Fcdcrbein Die m it «^S^SSSSS^ 

k SS bet Jem L fzylLdrfsche Gehause rohrf8rmig F.g. 1 ^ ( 7 2 S m ein Kolben (14) glettet 

rS«nuberifeg«Klen Stirnseite mit einem separaten Der ^ n \« mit einem Radfuhrungsteil einer mcht 
S^ERSSU ist Die B*jK-£Jf5£ SSSSKi iinteracbse eines Kraftfahrzeuges ver- 
r^bea^S^^ bU nnolben(14)der m iteinerDicht„ng(20)versehen 
SSe^eSrSKeTder Herstellungsaufwand » J^^fiSjESS^ Gehause in eine auf der 

-ESS- - Ernndung » » die 

terialaufwand bzw. geringerem Gewicht hersteUungs ^^(^istdabeivonSpaimb^dOTj^^g^ 

SSSESSS" 252=srfS 

etaVm Karosseriebauteil des Kraftfahrzeuges befesUgt, des ^ ^ Radhauses> (i be r den die JFeder- 

so S ein separater Deckel als VerschluBorgan i entfal- Abschmtt ^ ^ ^ 

i«, kann Dabei wird als weiteres Merkmal der Erfin- una f teil (3g) m ehrere, uber den 

SgssssesssasBss . S>i^££85s3 

SSSjEStaSidt im Fahrbeuieb Lactogen™ JSKSSSS?*! Onfalls nninittelbar an dem 

SSimFahrbelri.banfgr^dderwke.denGi.rfe- g"'S 62) e e i ng ebel«t, der .toe hone r.d»le A»- 
SrMirdjrzvlindrische Gehause nichl segen *e €0 S™ ft E J„ Witog (40) auf den lnnenimtang des 
^^&h«ttW*'«**» SenltbSl^ 

™S ^^SSSSaSS - «- Bato* ** p^.^er-Etone!. (») k. an dar dnach den 
wd durch die Merkmate der Anspruche9 nnd 10 at- 
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Pfeil (64) dargestellten Stelle mit einer Druckluftquelle 
Ober ein entsprechendes Steuerventil verbunden, so daB 
die beiden Kammern (22; 24) einem ehtsprechenden 
Gasdruck aussetzbar sind. In den Kolben (14) sind — 
schematisch angedeutet — Oberstromdrosseln (66; 68) 5 
vorgesehen, die die Dampfungscharakteristik der Fe- 
der-Dampfer-Einheit (10) mitbestimmen. Die Tragkraft 
des Federelementes wird durch den Gasdruck be- 
stimmt. 

Die Fig. 2 zeigt eine weitere Feder-Dampfer-Einheit 10 
(10) mit im wesentiichen der gleichen Bauart wie vorste- 
hend beschrieben. Gleiche Teile sind mit gleichem Be- 
zugszeichen versehen. Es werden nur die wesentiichen 
Unterschiede im Vergleich zur Fig. 1 beschrieben. 

Dabei ist das zylindrische Gehause (12*) durch ein 15 
glattwandiges Rohr (70) gebildet welches nach unten 
durch einen Ringdeckel (72) abgeschlossen ist. Der 
Ringdeckel (72) weist einen axialen Abschnitt (74) auf, 
auf dem der Roilbalg (30) befestigt ist An den Ringdek- 
kel (72) sind Befestigungsaugen (76) angeformt Ober die 20 
mittels langer Schrauben (78) das zylindrische Gehause 
(12') wie vorstehend beschrieben mit dem separaten 
Bauteil (38) verbunden ist Der Ringdeckel (72) ist mit 
dem Rohr (70) durch ElektronenstrahlschweiBen dicht 
verbunden. Es konnte jedoch auch eine Dichtung (40) 25 
wie am entgegengesetzten Ende des Rohres (70) ver- 
wendet sein. 

Patentanspruche 

30 

1. Pneumatische Feder-Dampfer-Einheit fiir Kraft- 
fahrzeuge, mit einem zylindrischen Gehause und 
einem in diesem Gehause verschiebbar gefiihrten 
Kolben mit einer Kolbenstange, wobei der Kolben 
das Gehause in eine beim Einfedern kleiner wer- 35 
dende, vom Gehause umschlossene Kammer und 
eine beim Einfedern groBer werdende, von einem 
Roilbalg abgeschlossene Kammer unterteilt, da- 
durch gekennzeichnet, daB das zylindrische Ge- 
hause (12) auf der dem Roilbalg (30) und der Kol- 40 
benstange (16) abgewandten Seite offen ausgebil- 
det und durch ein Karosserie-Bauteil (38) des 
Kraftfahrzeuges unter Zwischenschaltung einer 
Dichtung (40) abgeschlossen ist wobei das zylindri- 
sche Gehause (12) federnd nachgicbig mit dem Ka- 45 
rosserie-Bauteil (38) verbunden ist 

2. Feder-Dampfer-Einheit nach Anspruch 1, da- 
durch gekennzeichnet, daB die offene Seite des zy- 
lindrischen Gehauses (12) mit einem radial verlau- 
fenden Bundabschnitt (46) versehen ist an dem ein 50 
Ringflansch (44) zur Befestigung des zylindrischen 
Gehauses (12) am Karosserie-Bauteil (38) angreift 

3. Feder-Dampfer-Einheit nach den Anspruchen 1 
und 2,dadurch gekennzeichnet daB zwischen Ring- 
flansch (44) und Befestigungsmitteln (Schrauben 55 
42) elastische Zwischenlagen (54) vorgesehen sind. ' 

4. Feder-Dampfer-Einheit nach den Anspru- 
chen 1—3, dadurch gekennzeichnet, daB die Dich- 
tung (40) ein die Stirnseite des zylindrischen Ge- 
hauses (12) umschlieBender Dichtring ist 6 o 

5. Feder-Dampfer-Einheit nach einem oder mehre- 
ren der vorhergehenden Anspriiche, dadurch ge- 
kennzeichnet daB die Dichtung (40) mit radialer 
Vorspannung am Innenumfang des zylindrischen 
Gehauses (1 2) anliegt. " 65 

6. Feder-Dampfer-Einheit nach Anspruch 5, da- 
durch gekennzeichnet daB an der Dichtung (40) ein 
die radiale Vorspannung erhohender Spannring 
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(62) vorgesehen, insbesondere in diese eingebettet 
ist 

7. Feder-Dampfer-Einheit nach einem oder mehre- 
ren der vorhergehenden AnsprOche, dadurch ge- 
kennzeichnet daB die offene Seite des zylindri- 
schen Gehauses (12) stufenformig mit einem axial 
an den Bundabschnitt (46) anschlieBenden Ringab- 
schnitt (48) ausgebildet ist und daB die Dichtung 
(40)diesen Ringabschnitt (48) U-formig umschlieBt 

8. Feder-Dampfer-Einheit nach einem oder mehre- 
ren der vorhergehenden Anspriiche, dadurch ge- 
kennzeichnet daB die Dichtung (40) einstQckig mit 
einem mit dem Kolben (14) zusammenwirkenden 
Einfeder-Anschlagpuffer (60) ausgebildet ist 

9. Feder-Dampfer-Einheit nach einem oder mehre- 
ren der AnsprOche 1 -8, dadurch gekennzeichnet 
daB das zylindrische Gehause (12') durch ein glatt- 
wandiges Rohr (70) gebildet ist an das auf der dem 
Roilbalg (30) zugewandten Seite ein den Roilbalg 
tragender Ringdeckel (72) angeschlossen ist 

10. Feder-Dampfer-Einheit nach Anspruch 9, da- 
durch gekennzeichnet daB an dem Ringdeckel (72) 
Befestigungsaugen (76) zur Befestigung des zylin- 
drischen Gehauses (12') an dem Karosserie-Bauteil 
(38) angeformt sind. 
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